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Zakézka’. 1530/DSP
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C. 5.1. Technicka zpravagrhodného dopravniho zfeni

1. Zakladni udaje o stavks:

Staveni&t akce ,Zlechov — oprava stoky Al1.D.2“ se nachdadjiapads od stedu
obce v kraji silnice II/4272 a v navazujici mistkbmunikaci. Opravovana kanalizace
v fe3ené lokalit je sowasti veéejné kanalizéni sig. Uzemi, na kterém se stavba nachazi, je
rovinné az miré svazité.

Projektova dokumentaceigthodného dopravniho i v navaznosti na navrh
opravy kanalizacéeSi osazeni tohoto zfeni po dobu stavby. Oprava kanalizacéirza u
pratahu obci silnice 111/05018 v chodniku wiZovatky se silnici 111/4272. Trasa opravy
nejprve pekiizi zpevrné plochy ped ¢.p.69 etnd dvou mistnich komunikaci. Pak ve
vzdalenosti cca 25,0 m odikovatky vstupuje do silnice 111/4272, kde pak vegi€ jejim
pravém okraji. Po cca 90,0 m sec$tapravo do mistni wky. Tou vede trasa opravy
kanalizace fiblizn¢ pod jejim stedem aZ na jeji konec. Zde se nachazi stavajiskmpust,
ktera zachytava extravilanoveé vody a ve které aprama kanalizace kon

Pri stavebnich pracichied ¢.p. 69 budou ab mistni komunikace z obou jejich stran
na celou §ku uzawveny. Ulicka vpravo odt.p. 69 tak ziska charakter slepé ulice, ktera bude
piistupnd jen z horniho konce. &Ka vlevo se po cca 15,0 m rozdvojuje a po cca 140g@
jeji obe vétve zase spojuji. Tim je umadmjejich pijezd, bude jen uzdgno Fimeé napojeni
na silnici 111/4272. Po postupu praci do kraje iiénlll/4272 bude pijezd do uléky vpravo
od ¢.p. 69 obnoven a vjezd do &hy vlevo obnoven v &te cca 3,0 m.

Po pgresunuti praci do pravého kraje silnice 111/4272 éymtovoz podél pracovniho
mista @eveden jen do jednoho jizdniho pruhu. S postupeacipa v zavislosti na tom i
posunu pracovniho mista bude posouvano i nezbyawhadné dopravni zéeni.

Po postupu praci do vedlejSi ddy bude provoz kolem lomové Sachty, ktera se
nachazi v kraji silnice 111/4272, bude provoz pdnigi 111/4272 kolem ni stale sveden do
jednoho pruhu. Vjezd do gky bude uzaken. Hornicast uléky bude pistupna jen fes
navazujici polni cestu.fPdalSim postupu praci hlogb do ulicky bude provoz na silnici
[11/4272 bez omezeni a bude umeéarvjezd do dolnéasti ulicky.

2. Podklady:

Jako podklad pro zpracovani navrhieghodného dopravniho Zmai slouzila
objednavka investora Slovackych vodaren a kandlizag. Uherské Hradist

Dale byly pouzity:

» vyhlasky ¢.294/2015Sb., kterou se pro¥fidpravidla provozu na pozemnich
komunikacich
TP 66 — Zasady pra‘echodné dopravni zdeni na pozemnich komunikacich
jednotna digitalni technicka mapa z datového skkadjského wadu Zlin
plan obce z aplikace ,seznam.mapy.cz"
projektova dokumentace akce ,Zlechov — oprava sfaky.2"
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3. Pohyb choddi:

Prace na opravkanalizace budou probihatgvazr pri pravé straw silnice 111/4272 a
v mistni komunikaci navazujici tky. Zpevréna plocha ped ¢.p. 69 bude zabrana jen
Cast&né a provoz chodt zde bude zachovanid3 vykopovou ryhu bude pra§ Zizeno
premostni vykopu lavkou &ky 1,5 m s oboustrannym zabradlim. Uplné ieai se
negredpoklada. Naiechodnou dobu bude uzaw jen chodnik na 2atku opravy u Sachty
S161. Po dobu uzésry chodniku bude pohyb choilpresneérovan na pragsi chodnik. Na
silnici I1/4272 je chodnik umigh na levé praisi strar, neZ se bude nachazet stavba. Ve
vedlejSi uléce, kde zadny chodnik neni, bude pro pohyb chodtrazen pruh podél
pracovniho mista a bude atieh pevnym plotem. Profistup k jednotlivym RD budouips
vykop zhotoveny provizorni lavky s oboustrannymradtim.

Staveni&t bude ohrazeno mobilnim pevnym oplocenim nebo pavrgabranami
vySky min. 1,1 m, vsouwhu schodniky pevnym plotem, ktery zabranfisjupu
nepovolanych osob na stavedid jejich padu do vykopové ryhy nebo jamy. Prostor
stavenist bude ozn&n vystraznymi tabulemi se zZtk@u zakazu vstupu. V délzhorsené
viditelnosti bude staveniStostaténe oswtleno.

4. Autobusova doprava:

Po silnici I11/4272, kde budou probihat stavebnaga na opray kanalizace, neni
vedena zadna autobusova nebo MHD doprava. Nejldiz&ibusova doprava je vedena po
pratahu obci po silnici 111/05018 a ta bude omezemagriZzenim rychlosti na 30 km/hod p
prijezdu kolem mista zatku stavby. Po postupu praci bude i toto omezeisieno.

5. Dopravni znaeni:

Navrh pgechodného dopravniho 2zmei je zakreslen vippoZenych vykresech
¢.Ch.21., C5.22,C.5.23aC.5. 2.4. gwpechodného dopravniho zremi — | - V.
Jedna se o omezeni provozu na silnici 11/05018jcsilll/4272 v navazujici vedlejSi wce.
Omezeni provozu bude po dobu praci na apkanalizace, kdy zde bud@st&né omezen
nebo eruSen provoz v navaznosti na postupu stavebnéi. pr

Navrh pechodného dopravniho zZfemi je zpracovan dle platné vyhlasky
¢.294/2015Sb., kterou se pro¥ficbravidla provozu na pozemnich komunikacich,eaffisad
pro prechodné dopravni zéani na pozemnich komunikacich TP 66 — 3. vydariv@eno
Ministerstvem dopravy 2015).

Prechodné svislé dopravni ztkg budou umisiny dle jednotlivych situaci, budou
v zékladni velikosti a musi byt provedeny v retfieseni Upra¥ min. #idy 1 dleCSN EN
12899-1. NavrZzené dopravni zeai je provizorni a zr&y maji charakter f@nosnych
dopravnich zngk. Sloupky &chto genosnych zngek budou opdéeny cervenobilymi pruhy
Sitky 100-200 mm. Sloupky budou osazeny do podkladpiatek. Snrovaci desky a
zabrany musi byt upe¥ny na podprnych sloupcich osazenych do podkladnich patek tak,
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aby jejich horni hrana byla cca 1,00 m nad vozovKkda zabrany budou osazeny 3 ks
vystrazného sitla typu VS1 CSN 36 5601).

5.1.Boéni umistni

Dopravni zn&ky se v ramci pracovnich mist uni§ co nejblize pravému, resp.
levému okraji silnice ve sénu jizdy vozidla (viz TP 65 kap. 5). Vzdalenostiyavodicich a
smérovacich desek od jizdniho pruhu, resp. vozovky,¢cmi 0,25 m. Nemohou-li byt tyto
podminky z dvodu potebné stability dopravnich z&ek nebo prostorovych paimi
dodrzeny a je-li nezbytné jejich uniist na vozovce, ja¢ba tyto dopravni ziky zabezpéit
stejre jako pracovni misto, respiidit pomocné jizdni pruhy (vodorovnym dopravnim
znaenim).

5.2.VySkové umiséni

V oblasti pracovnich mist se dopravni &aumig’uji spodni hranou ve vySce nad
vozovkou na silnicich pro motorova vozidla mininta)60 m v obci i mimo obec.
5.3.Smérové umiseni

Dopravni znéky se umisuji tak, aby s¥telny paprsek stlometu vozidla vyvolal
nejwtsi retroreflexni dinek na vzdalenostiplizné 100 m podleCSN EN 12899-1.

P umiseni dopravnich zngek na chodniku musiigtat volnd §ka 1,5 m.

S ohledem na postup prowdud praci na oprayv kanalizace i naslednych opravach
komunikaci, zpewnych ploch a chodnikbude pechodné dopravni zdeni posouvano tak,
aby se zmenSila délka uzanych Usek vozovek na nezbytné minimumidehodné dopravni
znaeni, i kdyZ mé charakterignosny, musi byt osazeno s dostadel stabilitou aradre
upevréno do podkladnich desek a patek.

6. Dopravni znafeni — popis z#izeni

Zabrana je tvarena hladkou deskou z plastické hmoty, pozinkovargdchu, hliniku nebo
direva. Nacelni strag jsou stidaw ¢ervené a bilé pruhyi&y 0,25 m z retroreflexni
folie tridy 1. Ol krajni pole jsowervend o $te 0,075 - 0,25m. Zadni strana je matna
a barvy Sedé, bilé nebo hlinikové. Kolorita mugiamddatCSN EN 12899-1.
Standardni délky zdbrany: 1,0m, 1,5m, 2,0 m,n2,3,0 m.

Sitka zabrany: 0,1 m, 0,2m, 0,25 m.

Zabrana musi byt upetna na podgrnych sloupcich tak, aby jeji horni hrana byla ve
vysce cca 1,0 m nad vozovkou. Paad sloupky jsou vsazeny do podkladnich desek.
Za dostaténou stabilitu postaveni se povaZzuje odolnost pm#tizeni ¥trem
0,25 kN/nf.

Swétla - soupravy sétel mohou pracovat v nasledujiciclé®inych rezimech:
soufasneé blikani vSech gtel: vystrazny rezim, upoztujici na pracovni misto
stfidané blikani sudych a lichych gtel: vystrazny rezim, upoztujici na pracovni
misto
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Podkladni desky -v oblasti pracovniho mista je v z bezpestnich dvodi (ochrana vozidel
a jejich posadek i ostatnichtastniki silnicniho provozu) povoleno uzivani pouze
schvalenych typ podkladnich desek. Neni mozno pouzivat jakychkoli
improvizovanych zfisohi upevréni a zaji&ni dopravnich zngek a dopravnich
zaizeni, jako nap trubkovych nebo profilovych ika zatizenych kameny nebo
betonovymi prefabrikaty, pneumatik vyphych betonem, azenych disk kol
vozidel apod. Celkova vySka podkladni desky nesyhivisSi nez 0,12 m. Rozmy a
hmotnost musi byt vhodnzvoleny s ohledem na nesendizeni. Podkladni desky
urcené k upevéni zaizeni tvdicich @i¢né, ale i podélné uzéry pracovnich mist
(zejména srrovacich desek a zabran) maji hmotnost cca 30glarysné rozréry
cca 0,90 x 0,45 m. Je-li podkladni desk&ena k uziti v rdmci pracovniho mista na
chodniku a stezce pro cyklisty je mozné zvolit dekého tvaru, nap kruhového (o
praméru cca 0,50 m), ip dodrzeni vSech pozadavka stabilitu. V pipadech, kdy je
to nezbyt® nutné a stabilitu Zz&Zzeni nelze zajistit jednou podkladni deskou, j&néo
uziti nejvySe dvou podkladnich desek nad sebou.

Podkladni deska mé& byt konstruovana tak, aby byddné& nesené #aeni zajistit
proti vyjmuti. Za&izeni musi byt v podkladni desce uchyceno pearioto spojeni
konstrukné provedeno tak, aby Wipad narazu vozidla nedoSlo k separaci
jednotlivych ¢asti (nap. pod@rny sloupek musi po narazustat spojen s podkladni
deskou).

Podpérny sloupek se v ramci pracovniho mista uziva k upsindopravnich zngk a
dopravnich z#zeni, jako jsou ndp zébrany, vodici tabule apod. a je uchycen
zpravidla v podkladni desce. Pa&dpy sloupek ma pirez zpravidla ctvercovy
(obvykle 40 x 40 mm) nebo kruhovy a tlok& stny se voli podle pouzitého
materialu. Musi byt pevnostnnavrzen tak, aby ip narazu vozidla na sloupek
upevrény v podkladni desce, doslo k jeho deformaci (ohybunist vetknuti do
podkladni desky a umozniligjeti, aniz by tim bylo vazZnposSkozeno vozidlo a
znemozina jeho ovladatelnost nebo ohroZzena bé&zpst jeho posadky a ostatnich
Ucastniki silnicniho provozu. Délka po@meého sloupku se voli podle typu neseného
zaizeni, musi vyhovovat vzdalenostem podle TP 66 lylpge se, zpravidla, v
rozmezi 1,00 - 2,50 m. Materidlem je hlinik, plastbo ocel. Barva podmého
sloupku musi byt provedena podiSN EN 12899-1 (¥idaw ¢ervené a bilé pruhy
Sitky 0,10 - 0,20 m v celkové délce minim&id,45 m).

Barva podkladni desky je obvykierna, Sed&ervena nebo Zluta.

Hrany podkladni desky musi byt zaobleny.

V ramci pracovniho mista v obci je mozné uzit mgugikladni desku, tzv. patku. Jeji
uziti je mozné jen vifpadech, kdy jsou zachovany vSechny pozadavky afalisi
postaveni nesenéhoizzeni.

Pri¢na uzawra se dophuje soupravou Zlutych nebo oranzovych vystraznyeies typu 1.
Na silnicich s vySSim dopravnim zatizenim a sittic$ vice jizdnimi pruhy v jednom
smeru jizdy se picna uzavra provadi zasadnsmerovacimi deskami, umigtymi v
ostrém uhlu k ose vozovky a dophymi soupravou Zlutych nebo oranzovych
vystraznych sstel typu 1. Bi uzavirce celého jizdniho pruhu se uzivdi @ Qi
uzavircecasti jizdniho pruhuit smérovacich desek s podélnym odstupem 1,0 — 2,0 m
a picnym odstupem 0,6 - 1,0 m (osova vzdalenost).

Podélnd uza¥ra pracovniho mista se provadi zasadmerovacimi deskami, jejichz podélné
odstupy smyji ¢init nejvySe 10,0 m. Podélna uzéa slouzi pouze delim vedeni
provozu; v Zzadnémifpact nenahrazuje ochrannérizeni
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7. 0becné podminky:

e pii provadni praci je nutno dbat zvySené opatrnosti

» vSechna vozidla a stavebni mechanizmy musi pougiistazna zdzeni oranzové barvy
(maj&ek)

» za snizené viditelnosti je nutno vSechny zabrarpfrdboranZzovym perusovanym sstlem
typ 1

* rozestupy jednotlivych ztak musi byt minimalka 10 m (neplati pro zabrany a &mvaci
desky)

» piechodné dopravni zteni osadi dodavatel stavebnich praci dle wgjdid Dopravniho
inspektoratu Krajskéhdeditelstvi Policie Zlinského kraje, Uzemniho odbdsherské
Hradis®8 a oddleni doprav spravnic¢innosti a agendy Odboru spravning meU
Uhersky Brod

» dopravni zn&ky, které nejsou zakresleny a stavajici dopraviatkanv této dokumentaci
se nemini

» pied osazenim ziak a zahdjenim uzavirek je nutnalgdna Krajskéreditelstvi Policie
Zlinského kraje, Uzemni odbor Uherské HragiStopravni inspektorat osobu odgonou
za zngeni a kontakt na ni

» kazda zmina oproti odsouhlasenému 2eai musi byt odsouhlasena Dopravnim
inspektoratem Krajskéhteditelstvi Policie Zlinského kraje, Uzemniho odbafberské
Hradis& a oddlenim dopravnihoi@du i M&U Uherské Hradist

» vS8echny dopravni zn&ky musi byt provedeny v zékladni velikosti v Upra¥é z
retroreflexni folie

* Provedeni dopravnich ztek . odstimi barev, materiél a roznéri musi odpovidat
CSN EN 12899-1

» vzhledem k omezeni provozui provadni praci je nutno vhodnym #pobem seznamit
verejnost se zagetim praci a omezenim sinii dopravy

Pri provadéni prechodného dopravniho zn&ni v ramci pracovniho mista je nutno dbat
nésledujicich pravidel:

1) Ozn&ovani pracovnich mist se provadi podle vzorovydieéswat. Pokud konkrétni
situace vyvolava nutnost se aghto schémat odchylit, je to moZzn# pachovani funénosti
feSeni danéhorislusnym schématem.

2) Vedeni provozu v oblasti pracovniho mista mysipibo (Eastniky silnéniho provozu
shadno a jednoziiae rozeznatelné a pochopitelné.

3) SnEji byt zavadna jen takova op#ni, kterd jsou pro bezfeé oznéeni pracovnich
mist nutna.

4) Dopravni znéky a dopravni zZidzeni souvisejici s pracovnim mistem égnbyt
instalovany bezprostdre pired z&atkem praci s ohledem na dobu ipbhou k jejich
instalaci. Neni-li to mozné, musi byt jejich plashal@asre zruSena zakrytim nebo jinym
vhodnym zpisobem tak, aby symbol dopravni Zkw nebyl viditelny ze Zadného jizdniho
SMeru.

5) Prechodné dopravni zdeni v ramci pracovniho mista, které je ipbhé jen v
pracovni dob, musi byt v mimopracovni délzruSeno (nap omezeni rychlosti jen v Po - P4,
v doke 8 - 15 hod. apod.).
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6) Prechodné dopravni zdeni musi byt odpovidajicim é@pobem aktualizovano v
souladu s postupem praci a po jejich wem neprodleizruSeno.

7) Pokud je to mozné, ¢ty by byt prace provashy v dol& nizkych intenzit provozu, tj.
mimo dopravni Sgky.

8) Zavaani prechodného dopravniho Zi®mi v ramci pracovniho mista musi probihat ve
smeru pohybu dopravniho proudu, jejich ruSeni pakigwgru jeho pohybu.

9) S pracemi na pracovnim n#dstmi byt zaptato teprve tehdy, az jsou instalovany
vSechny dopravni ziky a dopravni zidzeni.

10) Dopravni zné&y a dopravni zZidzeni uzivané na pracovnim mndishusi byt ve
funkénim stavu, udrZzovany gistote, spravie umistny a dolse pipevneny.

Staré Msto : 06 /2024 Vypracoval: ing. Horak Josef
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